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Ein Fliegerschicksal im Zweiten Weltkrieg
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= DerFieseler Storchim Einsatz: GroBe Vor-

E ~ fligel und Landzklappen verliehen ihm -
p E&.elnmalige Start-und Flugeigenschaften.




Kurierflieggri , asele

Der Fieseler Storch gilt bis heute als das beste Beobachtungs- und Kurier-
flugzeug liberhaupt. Der junge Polizist Josef Kolmer konnte sich seinen
Traum erfiillen und wurde 1939 Flugzeugfiihrer im Heinkel-Bomber. Nach
einer Verwundung flog er in einer Kurierstaffel auch den Storch. 1943 kehr-
te er von einem Flug tiber dem Mittelmeer nicht zurtick. Uwe W. Jack
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Angehorige der (-Schule in
Perleberg vor einer Junkers Ju
52 im Jahr 1938. Josef Kolmer

ist der Zweite von rechts.

m den deutschen Nachschub fir die Truppen in Nordafri-
ka zu sichern, wurde die Luftflotte 2 mit ihrem Befehlsha-
ber Generalfeldmarschall Albert Kesselring im November
1941 aus den Kampfen der Heeresgruppe Mitte beim
Uberfall aufdie Sowjetunion herausgeldst und nach Italien verlegt.
Kesselring flihrte als Oberbefehlshaber Siid der Luftwaffe jetzt alle

Josef Kalmer anlasslich
der Hochzeit mit seiner
Frau Elisabeth Effriede

fliegenden Verbande im Mittelmezarraum. Vorrangige Aufgabe war
die Niederhaltung der britischen Luftstreitkrafte, die von Malta aus
gegen die deutschen Nachschublinien zu Wasser und in der Luft
operierten.

Der Befehlishaber Luftflotte 2 und sein Storch

Zwar verfugte Kesselring Uber eine eigene Reisemaschine vom Typ
Siebel Fh 104, die er oft selbst flog, fiir seine Truppenbesuche in
ltalien und Nordafrika nutzte er iedoch einen Fieseler Starch. der

DM el G ers LRy e e e gaeiieers
Luftwaffe verpflichtete sich Josef Kolmer am 26. Juni 1935 bei der
Fliegergruppe Gablingen bei Augsburg flr den viereinhalbjahrigen
Dienst in der Luftwaffe. Seine bisherige Dienstzeit von etwas Giber
einem Jahr bei der Polizei wurde ihm dabei mit angerechnet. Seine
Verpflichtung endete darum schon mit dem 4. Oktober 1938,



Die meiste Zeit wurde er bei der Luftwaffe als Kraftfahrer und
schlieBlich als Fahrlehrer eingesetzt. Unter den Fliegern muss er
sich wirklich wohl gefiihlt haben, denn keine zwei Jahre spéter, am
2. April 1937, verlangerte er seine Verpflichtung bei der Luftwaffe
um weitere acht lahre auf eine Dienstzeit von insgesamt zwalf
Jahren bis zum 4. April 1946.

Verpflichtungsacheln -
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Daeram 15.Jul
muss Kolmer schon
haben, Flugzeugfiih

Fliegerische Ausb
Am 19. Januar 193
zeugflhrerschule K
Fliegerausbildungsr
1935eingeweihtwa. . .,
von Flugschilern aus befreundeten Landern genutzt. Josef Kolmer
wird dort auf Fliegerkameraden aus Spanien, Bulgarien oder Rumé-
nien getroffen sein.

Zu seinem ersten Schulflug startete er am 26. Februar, sicher
ein aufregender Tag. Bei den A-Schulen wurde mit den kleineren
Schulmaschinen, wie mit dem Doppeldecker Focke-Wulf 44 oder der

hnfhunn \

Josef Kalmer als Flugzeug-
fithrerin einer Heinkel

He 111 ist auf dem Bild
rechts zusehen.

Unten: Flugplanung des Flug-
schulers Kolmer vor einen
Dreiecksflug fur den A-Schein

1 Flugstredee: Kfb-Erding - Nevburg -Kaufbeuren.
Kjb-Ending m’l:a- Iﬂ'wa- 108 W
i Erding-Neo = aH® - b
Newhurg- - aob* - q05na
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Eine He 117 des KG 1 wirft
im September 1939 ihre
Bomben tiber Polen ab.

Biicker 131 geflogen, in Kaufbeuren auch mit dem eleganten Tiefde-
cker Klemm 25. Vermittelt wurde den Herren Flugschilern natirlich
auch das theoretische Riistzeug der Fliegerei, wie Aerodynamik,
Meteorolagie, Technik des Flugzeugs und des Motors, Navigation,
Funkverkehr und Morseschulung sowie Luftfahrtrecht und Flugver-
fahren. Nach etwa 60 Platzrunden und Einweisungsflligen mit einem
Fluglehrer erfolgte dann der erste Alleinflug, dem Uberlandfliige,
AuBenlandungen und simulierte Notlandungen folgten. Dabei
soliten die Fugschiiler alle an der jeweiligen Schule vorhandenen
Muster geflogen haben, um sich auf verschiedene Flugzeuge ein-
stellen zu kénnen. Dieses Pflichtprogramm wird auch Josef Kolmer
durchlaufen haben und er bekam schliefilich seinen A2-Schein am
28. April 1938 ausgehandigt. Damit war er offiziell Flugzeugfiihrer,
wennauch ,nur” auf einmotorigen kleineren Flugzeugen bis zueiner
Startmasse von 2200 kg.

Danach kehrte er Kaufbeuren den Ricken und fand sich ab
dem 1. Juni in Halberstadt bei d=r dortigen FlugzeugfUhrerschule
B ein. Hier wurde auf kraftigeren und anspruchsvolleren Maschi-
nen geschult. Die schon veralteten Heinkel He 51 Jagdflugzeuge,
Henschel 123 und sogar die kleinen Transporter Junkers W33 oder
W34 wurden hier verwendet, Bei seinen Fliigen wird er auch auf den
AuBenplatzen der Schule in Goslar, Bromberg oder Wernigerode im
Harz gelandet sein.

Schon vierWochen spater erwarb Kolmer den B1-5chein, gefolgt
vom B2-5chein am 26. Juli. Damit hatte erden begehrten Luftwaffen-
Flugzeugfiihrerschein in der Tasche, er war endlich Pilot. Entweder
auf eigene Entscheidung oder abkommandiert, war die nachste
Station der Aushildung die C-Schule 4 in Perleberg. Als zuklnftiger
Jagdfliegerware er jetzt zu einer Jagdfliegerschule versetzt worden,
hier in Perleberg wurden Kampf- und Transportflieger ausgebildet.
Abdem 1.Dezember 1938 wurde 2r nun auf zweimotorigen Mustern
und im Blindflug unterrichtet. Nach dem C2-Zwischenschein wurde
die Fliegerische Aushildung flr Josef Kolmer am 10. Mai 1939 mit
Erhalt des Luftwaffen-Flugzeugfihrerabzeichens abgeschlossen.

Seine nachste Kommandierung fuhrt ihn nach Fassberg. Hier lag
schon fast einrichtiger Einsatzverband, die Kampffliegerschule. Dort
wurden die Frischlinge” von den C-Schulen auf das eigentliche Ein-
satzgeschwader hin, seine Flugzeuge, das Fliegen im Verband und
den Bombenwurf im Horizental- und Tiefangriff geschult. Mit der
Ankunft bei der 3. Staffel des Kampfgeschwaders 1 in Kolberg war
Josef Kolmer ab dem 3. August 1939 ein Einsatzpilot der Luftwaffe.

Angriff auf Polen und im Westen

Sicherlich wird er es nicht gleich bemerkt haben, dass sich die Wehr-
macht und auch sein KG 1 gerade auf einen Krieg vorbereitete. Mit
seinen Bombern Heinkel He 111 H flog das KG 1 dann ab dem 1.
September Angriffe auf polnische Stellungen im Nordabschnitt der
Offensive. Obwaohl im Verband ein Neuling, startete Josef Kolmer
schon am zweiten Tag des Uberfalls zu seinem ersten Fronteinsatz.
Hauptsachlich wurden Eisenbahnziele und polnische Truppenkon-
zentrationen bombardiert. Die Staffel wurde am 4. September nach
Ziethen und am 9. nach Breslau verlegt. Hier griffen die Staffeln der
ersten Gruppe in die Entscheidungsschlacht vor Warschau am FluB®
Bzura ein. Unbemerkt von den deutschen Truppen hatten sich dort
zwei polnische Armeen vereinigt und setzten ab dem 9. April zu
einem starken GegenstoB an. Die Lage wurde flir die Wehrmacht
kritisch, bis es gelang die polnischen Streitkrafte durch massive Bom-
benangriffe an der Bewegung zu hindern und schlieBlich einzukes-
seln. Am 16. wurde die 3. Staffel nach Krosno zur Unterstiitzung der
Gegenoffensive und am 21. schlieBlich aus dem Kampf genommen
und zurlick zum Heimathorst nach Kolberg verlegt.

Inmitten des gerade angezettelten Zweiten Weltkriegs bekam
der frischgebackene Pilot Heimaturlaub - der damalige Unteroffizier
Josef Kolmer konnte am 14. September 1939 in Halberstadt seine
Verlobte Elisabeth Elfriede Ohlemann standesamtlich heiraten.

Die Staffel wurde ab dem 10. November in Richtung Westen,
nach Giessen, nordlich von Frankfurt am Main verlegt. Das KG
1 positionierte sich schon mit seinen Heinkel-Bombern fiir den

Fotee Bundesarchiv
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kommenden Feldz

tber Polen wurde _

Kreuz Zweiter Klas

haus aufgewachse

wozu er wihrend ¢

Halberstadt wurde . . e
Am 1. Marz zum Feldwebel befardert, wurde er Ende April zu einem
Blindfluglehrgang nach Erfurt kommandiert. Dieser Lehrgang kann
jedoch nur wenige Tage gedauert haben, denn am 10. Mai startet
die 1. Staffel des KiG 1 mit Josef Kolmer zu ihrem ersten Einsatz in
Richtung Westen: Der Feldzug gegen die Niederlande, Belgien,
Luxemburg und Frankreich hatte begonnen.
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und spater dann an der Luftschlacht um England teilnahmen, stand
die lll. Gruppe mit der 9. Staffel auf dem franzdsischen Flugplatz
Rossieres nicht im Kriegseinsatz. Vermutlich kiimmerte man sich
dort um die Ausbildung von neuen Besatzungen.

Kurierflieger

Nachdem man Polen ge-
meinsam aufgeteilt hatte,

besuchen die sowjetischen
Waffenbriider das Kampf-

Eintragungenim

Das KG 1 wurde zur Unterstiitzung der schnell vorriickenden  Den frisch genesenen Flugzeugfiihrer schickte man nicht wiederin  Flugbuchvon Josef
Bodentruppen eingesetzt, die |. Gruppe, zu der die 3. Staffel gehérte,  einen Kriegseinsatz, am 29. September 1940 ging es zum Luftflot-  Kolmer, Kurierfliige, bei
flog dabei hauptsachlich Einsatze von Giessen aus Gber Belgien. Am  tenkemmando 2 nach Brissel. Dort flog Kolmer als Verbindungspilot — denen Albert Kesselring
9, Juni riickte die 3. Staffel nach Frankreich vorund belegteden Flug-  auch erstmals den Fieseler Starch. Drei Fllige mit der Fi 156 mitdem  befardert wurde.
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Erieitert auf flugseuge der RKafe B BE o s e

Die Flugberechtigung fur
Flugzeuge der Klasse B2
von Jasef Kolmer

Auf diesem Feldflugplatz
warten im Hintergrund
schon die Limousinen

auf Generalfeldmarschall
Kesselring (links). Storch-
Pilot Kolmer steht auf diesem
Erinnerungsfoto rechts.

Josef Kolmer (1911-1943)

1914 11. Juli Geboren in Furth im Wald

1920  10.September Volksschule

1928 29. Marz Schulabschluss

1928 1.Juli Schreinerlehre

1931 1. Juli Gesellenpriifung als Schreiner

1934 4. April Eintritt in die Bayerische Landespolizei

1935 15. April Gefreiter

1935  26. Juni Verpflichtung auf viereinhalb Jahre bei der
Luftwaffa
Einsatz als Kraftfahrer und Fahrehrer in
Gabling bei Augsburg

1936 1.Min Unterfiihrer

1936 1.Apnil Obergefreiter

1937 1. April Unteroffizier

1937 2. April Verpflichtung auf zwilf Jahre bei der Luftwaffe

1937 15 Juli Bestehen der Fliegertauglichkeitspriifung

1938 19. Januar Flugzeugfihrerschule A Kaufbeuren

1938 26. Februar Erster Schulflug

1938 28 April A2-Schein

1938 1.Juni Flugzeugfiithrerschule B Halberstadt

1938 25. Juni B1-Schein

1938 26.Juli B2-Schein

1938 1.Dezember C-Schule 4 Perleberg

1939 10.Mai Flugzeugfiihrerabzeichen

1939 5. November Kampfflizgerschule Fassherg

1939 3. August 3./Kampfgeschwader 1 in Kolberg

1939 2.September 1. Einsatzflug iiber Polen 3./KG 1
1939 16. Dezember Eisernes Kreuz Iweiter Klasse

1940  1.Man Feldwebel

1940 28. April Blindfluglehrgang in Erfurt

1940 10. Mai 1. Einsatzflug Westfeldzug 3./KG 1
1940 11. Juni Verwundung

1940 5. Juli 9. /KG 1 in Rossieres

1940  29.September Luftflottenkommando 2 in Briissel
1941 12. Juni Kurierfliegeran der Ostfront

1941 1. Juli Oberfeldwebel

1941 1. Dezember Flugbereitschaft 0.B.S. in Sizilien
1943 7. Januar Blindflugschule 7 in Insterburg
1943 4.Min Flughereitschaft LflKdo 2 in Sizilien
1943 11. April Verschollen iiber dem Mittelmeer

Kennzeichen RX+NN sind flr den 15. November 1940 mit jeweils
zehn Minuten Dauer im Flugbuch verzeichnet. Offensichtlich sollte
sich der Flugzeugflhrer mit dem neuen Typ anfreunden. Dabei flog
der Storch vom Flugplatz St. Ingelvert an der Kanalkiiste, gegen-
tiber Dover, zu einem als ,Ferm" bezeichneten Zielort und zurlick.
Am selben Tag wurde daheim in Halberstadt auch der Sohn Peter
geboren. Ein Jahr lang ging es nun als Kurierflieger mit den Gblichen
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wiesen. Nur das Wappen der Kurierstaffel hatte man auf der Motor-
haube angebracht. Neben verschiedenen Stérchen (KF+TD, NE+KH)
wurdenauch die doppelrimpfige Fw 189 (KC+J1}, eine Ju 52 (NP+LA)
und eine weitere Bf 108 (Cl+CO) eingesetzt. Im August musste Kol-
mer einen Flug nach Deutschland durchfiihren. Sein Weg fihrte ihn



N
dabei auch nach Miinchen. Diese Gelegenheit nutzte der junge Pilot,
um seiner Familie auf dem heimatlichen Bauernhof einen Kurzbe-
such abzustatten. Am 13. August 1941 landete Josef Kalmer seine Bf
108 mit dem Kennzeichen 8+ AC auf einer Wiese beim Ort Dieberg.
Ein Risiko, denn rechtlich gesehen konnte diese Eigenméchtigkeit
als Fahnenflucht ausgelegt werden. Auf dieses Vergehen konnte
unter Kriegsrecht auch die Todesstrafe verhangt werden. Um 1540
in Erding gestartet, wird die Landung in Cham um 1€.25 Uhr ver-
zeichnet. Dazwischen hatte der familidre Kurzbesuch stattgefunden.
Schon am néachsten Tag ging es wieder an die Ostfront.

Kurierflieger im Fieseler Storch
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Mit dem 1. Dezember 1941 wurde der Kurierpilot zurtick nach
Deutschland beordert. In Miinchen-Riern musste er sich kei der Flug-
bereitschaft O.B.S. (Oberbefehlshaber Stid) melden. Dieser Verband
war daflr zustdndig, hochrangige Persénlichkeiten zu beférdern.
Dafiir wurden nur kewihrte und erfahrene Flugzeugfiihrer ausge-
wahlt.

Mit dem Storch in Sizilien und Nordafrika

Kolmer bliebaber nicht in Deutschland, als Kurierflieger ging es nach
Italien, genauer zum Flugplatz Catania an der Ostkiiste Siziliens. Der
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Kurierflieger Kolmer in sei-
nem Storch in 5t. Ingelvertin
Frankreich

Flugbucheintrage mit
Fluigen in Nordfrankreich
won St Ingelvert aus
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Erfolgdurchiangsameskliegen

Dieses Foto aus dem Piloten- Is der internationalen Luftfahrtgemeinde die Meldung
handbuch der Fi 156 (-2 zeigt einer Maschine des deutschen Flugzeugherstellers Ger-
sehrschon den Aufbau hard Fieseler zum Flugmeeting 1937 in Zlrich angekin-

des Flugzeugs. digt wurde, erwartete man selbstverstindlich eine Kunst-

flugmaschine. Der erfolgreiche Jagdflieger des Ersten Weltkrieges
hatte sich Anfang der 1930er-Jahrain Europa einen Namen als Kunst-
flieger gemacht und etliche Preise gewonnen. Doch das prasentierte
Fieseler-Flugzeug mit dem Namen Storch sah nicht nach Kunstflug
aus. Die anfanglich eher mitleidigen Kommentare der Fachbesucher
wandelten sich in pures Erstaunen, als sie den Storch starten und in
der Luft sahen.

Kaum angerollt, hob das Flugzeug schon ab und konnte bei
mittelstarkem Wind sogar in der Luft stehen. Die Landerollstrecke
betrug oft nur wenige Meter. So etwas hatte man noch nicht gese-
hen und ein gleichartiges Flugzeug gab es bis zum Aufkommen der
Ultraleicht-Flieger auch nicht wieder. Als Winston Churchill 1944 die
Strande in der Normandie unmittelbar nach der Invasion inspizierte,
flog er mit einem erbeuteten Storch. Genauso machten es auch
Befehlshaber aller deutschen Gegner, der Fieseler-Storch war das
Beobachtungsflugzeug der ersten Wahl bei Freund und Feind.

In Zirich hatte Flugkapitan Hanna Reitsch den Besuchern atem-
beraubende Kunstfllge in ihrem Weihe-Segelflugzeug gezeigt und
wurde anschlieBend von Ernst Udet zu einem Flug mit dem neuen
Storch eingeladen. Britische Journalisten beobachteten belustigt,
wie Hanna Reitsch mit beiden Handen nach Halt suchte, als der
Storch nach einem kurzen Anlaufvon Udet fast senkrecht in die Luft
gerissen wurde.

Firmengriindung mit Kunstflugzeugen

Der 1896 geborene Gerhard Fieseler hatte 1930 den Schritt in die
Selbstiandigkeit als Flugzeughersteller durch Kauf der Firma Segel-
flugzeugbau Kassel gemacht. Das erste erfolgreiche Flugzeug der
jetzt Gerhard Fieseler Flugzeugbau Kassel GmbH genannten Firma
war 1932 eine Kunstflugmaschine, die F-2 mit dem Namen Tiger.
Diese Maschine nutzte auch der Chef selbst bei vielen Kunstflug-

wettbewerben. Die mit der Tiger erflogenen Preisgelder investierte
Gerhard Fieseler wieder in seine Firma. Es folgten wenig erfolgreiche
Sportflugzeuge, bis mit der F-5 endlich der wirtschaftliche Durch-
bruch gelang. Von dem schnittigen Eindecker fiir zwei Personen
wurde eine richtige Serie gefertigt und auch ein verbesserter Nach-
folger als F-6 aufgelegt.

Der nachste Entwurf trug schon die Bezeichnung, die durch
das neu gegriindete Reichsluftfahrtministerium RLM festgelegt
wurde: Fieseler Fi 97. Das viersitzige Kabinen-Reiseflugzeug war
vom RLM beauftragt, gleich lautende Anforderungen waren auch
an Klemm und Messerschmitt gegangen. Daraus entstand die
beriihmte Messerschmitt Bf 108 Taifun. Gerhard Fieseler, der nur die
grundlegende Auslegung seiner Flugzeuge mit bestimmte, sonst
aber den Konstrukteuren freie Hand lief3, legte hier groBen Wert auf
hervorragende Start-/Lande-und Langsamflug-Eigenschaften. Dazu
erhielt die Fi 97 einen Vorfligel und an der Hinterkante der Flligel
grole Landeklappen, jeweils tiber die gesamte Spannweite. Wegen
der Landeklappen konnten die Querruder ungewshnlicherweise
nur nach oben ausschlagen. Beiinternationalen Wettbewerben hielt
sich die Fi 97 ganz gut, war jedoch nicht zu verkaufen. Gegen die
elegante Bf 108 als Ganzmetallflugzeug mit Einziehfahrwerk, sah das
in Gemischtbauweise gefertigte Fieseler-Flugzeug mit Festfahrwerk
wenig fortschrittlich aus.

Fieselers Flugzeuge fiir das Militar

Mit beginnender deutscher Wiederaufriistung beteiligte sich Fie-
seler 1934 an der Ausschreibung fiir einen Sturzflugbomber. Ernst
Udet hatte in den USA die Idee eines Bombers kennen gelernt, der
ohne aufwendiges Zielgerat senkrecht auf sein Ziel stiirzt und seine
Bombe auslost, die dann sehr treffgenau weiter senkrecht ins Ziel
fallt. Bei seinen Kunstflugvorfihrungen hatte Udet dies selbst mit
seinem eigenen Flugzeug vom Typ Curtiss Hawk erprobt und wollte
nun fiir die zukiinftige deutsche Luftwaffe diesen neuen Bombertyp
einflhren. Das erste Ganzmetallflugzeug von Fieseler war ein rabust
gebauter Doppeldecker, die Fi 98. Nach guter alter Sitte waren die
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Tragflachen durch je zwei N-Stiele gestitzt und heftig verspannt. Das
Konkurrenzmodell der neugegriindeten Firma Henschel, die Hs 123,
war technisch fortschrittlicher und leistungsstarker. Sc endete der
erste Versuch der Firma Fieseler sich im Markt der Militarflugzeuge
zu etablieren mit einem Fehlschlag.

Anfang 1935 suchte das RLM nach einem Flugzeug mit extre-
men Kurzstartfahigkeiten und hervorragender Sicht nach unten fiir
Flugzeugfithrer und Begleiter. Die interne Bezeichnung , Fliegender
Feldherrenhiigel” umschreibt, was das Flugzeug leisten sollte. Die
Fihrer von Infanterie-, Panzer- oder Artillerieverbanden sollten sich
von ihrem Gefechtsstand aus mit dem Beobachtungsflugzeug einen
schnellen Uberblick (iber die Lage verschaffen kénnen. Daflr soliten
sie nicht erst zum nachsten Flugplatz fahren missen, eine ebene,
unvorbereitete Wiese in der Nahe musste als Flugfeld reichen.

Jetzt konnte Fieseler die Erfahrungen aus der Fi 97 gewinnbrin-
gend einsetzen. Ein (leicht zu fertigender) rechteckiger Flligel wurde
tiber die ganze Spannweite mit einem festen Vorfligel versehen.
Grole Landeklappen senkten die Start-/Landegeschwindigkeit auf
unglaubliche etwa 35 bis 50 km/h ab. Der Fehler, dass sich Lande-
klappen und Querruder gegenseitig behinderten, wurde nicht wie-
derholt, diesmal blieben die Querruder aufien frei beweglich. Diese
Auslegung des Storchs hatte der neue Konstruktionsleiter Dr-Ing.
Hermann Winter entscheidend beeinflusst. Um den Transport des
Flugzeugs zu erleichtern, lieBen sich die Fliigel mit wenigen Hand-
griffen nach hintemabklappen. Ein stoffbespanntes Aluminiumrohr-
Fachwerk als Rumpf senkte die Flugzeugmasse auf ein Mindestmal.
Fir die unvorbereiteten Flugfelder wurden Fahrwerksbeine mit
extremn langen Federwegen entworfen, so konnte das Flugzeug
auch grobe Unebe nheiten gut Giberrollen. Der Storch war geboren.

Suche nach Kunden fiir den Storch

Wie bei den anderen Flugzeugen seines Werkes auch, fihrte Gerhard
Fieseler den Erstflug mit dem ersten Prototyp, der Fi 156 V1, am 10.
Mai 1936 selbst durch. Bis Ende des Jahres kamen noch zwei Proto-
typen dazu, 1937 noch zwei weitere, sodass die Erprobung ziigig
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durchgefiihrt werden konnte. Die Fi 156 V1 D-IBXY wurde zwar im
November 1936 bei einem Unfall beschadigt, aber die Testfliige
waren insgesamt so erfolgreich, dass im Frihjahr 1937 schon die
Nullserie von zehn Maschinen ausgeliefert werden konrite.

Der Entwurf von Fieseler fir das gewiinschte Beobachtungs-
flugzeug Gberzeugte so deutlich, dass etwa die Firma Messerschmitt
verargert alle Unterlagen und Fotos ihres Konkurrenzentwurfs Bf 163
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Pbb. 23: Gerdte in der Robine.

Ein friiher Storch wird etwa
1938 von einer Gruppe An-
gehonger des Nationalsozia-
listischen Fliegerkorps NSFK
besichtigt. Beachtenswert ist
die damalige Dienstmiitze.

Der Arbeitsplatz des
Hugzeugfiihrers in einem
Fieseler Storch Fi 156 (-2
in einer Abbildung aus
dem Pilotenhandbuch
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Oben: Risszeichnung
derFi 156 (-2 aus
dem Handbuch..

Rechts: In Nordafrika fiel
dieser Storch den Briten
indie Hande und wurde

gleich weiter benutzt.

Die Abwehrbewaffnung des

Storchs bestand aus einem

MG 15 hinten in der Kabine:
1-MG 15
2-Visiereinrichtung V.65
3 - Hiilsensack
4-MG-Lagerkugel
§- Kleine Linsenlafette
&- Zurrvorichtung
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vernichtete und die Typennummer spéater flr ihren Raketenjager neu
vergab, so als hatte es den Versuch, ein Messerschmitt-Beobach-
tungsflugzeug zu schaffen, nie gegeben.

Fat: Samam|ung Uwe W, Lack
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Nach dem erfolgreichen internationalen Auftritt des Storchs im
Spatsommer 1937 in Zirich und nach der ab Ende 1936 geflogenen
Erprobung durch die Luftwaffe, bewies die Fi 156 beim Herbstma-
néver 1937 der Wehrmacht erstmals ihre Fahigkeiten bei Einsat-
zen, die dem geplanten Zweck sehr nahe kamen. Den wirklichen
Ernstfall lernte der Fieseler Storch dann im Spanischen Blirgerkrieg
kennen - einige Flugzeuge wurden Ende 1937 der Legion Condor
Uberstellt. Beider Firma Fieseler sucht manauch in anderen Landern
Abnehmer fir den Storch und schickte die D-IKVN erst auf eine Tour
durch die Niederlande und dann auf eine Balkan-Rundreise, die
auch in die Tarkei fuihrte, Eine Skandinavientour schlielich brachte
den erhofften Erfolg, den Erwerb von Stérchen durch Schweden.
Die kurzfristige deutsch-sowjetische Partnerschaft lieB auch einen
Storch in die Sowjetunion gelangen. Dort baute man die Maschine
mit leichten Anderungen als Antonow 38 nach, ohne allerdings eine
Lizenz erhalten zu haben.Wahrend des Krieges wurden Storche auch
in der Tschechoslowakei, in Rumanien und in Frankreich gebaut.
Diese Produktionen gingen sogar tiber das Ende des Krieges hinaus.

Die in Spanien erworbenen Erfahrungen bestatigten die Rich-
tigkeit der Auslegung der Fi 156. Beim deutschen Uberfall auf Polen
waren Starche mit einer der Faktoren, die das schnelle VorstolRen der
deutschen Truppen ermoglichten.

Wenig bekannt ist der Offensiv-Einsatz von Stérchen im West-
feldzug, bei dem von etwa 100 Storchen 400 Soldaten hinter den
belgischen Linien abgesetzt wurden um den Vorsto8 der Panzer-
truppen beim Beginn der Offensive zu sichern. Beim Unternehmen
Niwi" landeten die Stérche in zweiWellen etwa 15 km tief im belgi-
schen Hinterland. Dort nahmen die deutschen Truppen Kreuzungen
oder Briicken und sabotierten belgische Fernmeldeverbindungen.

Fato: Sammilundg Uwe W. Lack
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Den ganzen Krieg hindurch blieb der Storch ein Flugzeug, das
erfolgreich Aufgaben erfiilite, die heute von Helikoptern wahr-
genommen werden: Kurierflige direkt zu den Gefechtsstanden,
Absetzen von Stofftrupps, Ausfliegen von Besatzungen, die hinter
den gegnerischen Linien landen mussten, Gefechtsfeldaufklarung,
Verwundetentransporte oder Suche nach Vermissten. Neben dem
LJnternehmen Niwi" waren spektakulare Einsdtze des Storch die
Befreiung von Benito Mussolini 1943 oder bei der geplanten Gefan-
gennahme des jugoslawischen Partisanenfiihrers Tito im Mai 1944,

Nordafrika

Als die ersten deutschen Truppen zur Unterstiitzung des verbiin-
deten Italiens im Februar 1941 in Norditalien landeten, wurde dem
Befehlshaber der deutschen Truppen in Libyen, Generalleutnant
Erwin Rommel, ein eigener Storch mit Piloten zur Verfligung gestellt.
Aus der Luft verschaffte sich Rommel einen ersten Uberblick iber die
Ortlichkeit und landete immer wieder bei den Staben einzelner Ver-
bande, um sich nach der Lage zu erkundigen. Bei den anfanglichen
schnellen deutschen VorstéBen war der Fieseler Storch fiir Rommel
das Werkzeug, um beieinzelnen Einheiten zu landen, diese anzufeu-
ern oder bei geanderter Lage, personlich umzudirigieren.

Die Luftwaffe hatte bald eigene Verbande zur Unterstiitzung von
Rommels Truppen nach Afrika entsandt. Schnell wurde das Problem
akut, dass Maschinen weit entfernt von den eigenen Linien in der
Wiiste notlanden mussten und ihre Besatzungen Hilfe benétigten.
Die Aufstellung der 1. Wiistennotstaffel 1 mit Stérchen durch den
Fliegerfihrer Afrika sollte dem abhelfen. Von den acht Stérchen der
Staffel waren aber jeweils kaum die Halfte einsatzbereit. Der feine
Wiistensand und die schlechte Versorgung mit Ersatzteilen setzten
den Flugzeugen zu. Das eigene Operationsgebiet der Wiistennot-
staffel musste zudem noch um das kiistennahe Mittelmeer erweitert
werden, da immer héaufiger deutsche Flugzeuge durch britische
Jager tber dem Meer abgeschossen wurden. Nach Hilferufen liber
Funk von Besatzungen, die notwassern mussten, flégen die Stérche
oft weit auf das Meer hinaus, um Schwimmwesten oder Schlauch-
boote abzuwerfen. Diese sollten die schiffbriichigen Besatzungsmit-
glieder so lange UkerWasser halten, bis Rettungsschiffe eintrafen.

Bald musste ein weiterer Verband als 2. Wiisternotstaffel 1
aufgestellt werder um der Menge der Einsatze Herr zu werden.
Bekannt wurden die Wistennotstaffel 1 durch den letzten Einsatz
des Verbandsflihrers Hauptmann Heinz Kroseberg. Dieser hatte in
wagemutigen Einsdtzen unzahlige vermisste Besatzungsmitglieder,
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ob Freund oder Feird, aus der Wiiste oder dem Meer geborgen, bis
erzu einem Rettungseinsatz am 12. Mai 1942 mit seinem Storch weit
aufdas Mittelmeer hinaus flog. Mehrere Truppentransporter Junkers
Ju 52 waren von britischen Jigern abgeschossen worden. Uber 100
kim vor der Kiiste trieben viele Scldaten im Wasser. Kroseberg warf
alle Rettungswesten ab, die er vorsorglich eingeladen hatte. Auf
dem Riickweg (berflog er einen einsamen Schwimmer der chne
Schwimmweste um sein Leben kimpfte — er warf auch seine eigene
Weste ins Meer. Der Soldat konnte spéter gerettet werden, Haupt-
mann Kroseberg ist jedoch seitdem verschollen.

Ein Schicksal, das sich ebenfalls (ber dem Mittelmeer erfiillte,
war das des Storch-Filoten und Kurierfliegers Josef Kolmer.

In Nordafrika ist Generalfeld-
marschall Albert Kesselring
gerade mit seinem Storch
mit dem Kennzeichen
TH+AF gelandet.

Beieiner anderen
GelegenheitverlaBt Albert
Kesselring seinen Storch,
der hier das Abzeichen

der Kurierstaffel der
Luftflotte 2 tragt,
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Wappen der Kurierstaffel der Luftflotte 2.

Die beiden gekreuzten Marschallstabe zeige
o dassdie Luftflotte durch einen General-
i /, feldmarschall gefithrt wird.

NA.* R

Die schnittige Bf 108 Taifun
der Kurierstaffel der Luftflot-
te 2. Mit dieser 81H4-AC landete

Josef Kolmerverbotener-
weise nahe dem Bauernhof
seiner Eltern.

Stippvisite auf dem Bauern-
hof der Eftern: Frau Kolmer
steht links, Sohn Peter schaut
aus dem Kinderwagen und
Vater losef Kolmer rechts
stehend.

Messerschmitt Bf 108 Taifun der
Kurierstaffel der Luftflotte 2

farafik: Owe W ik

Tag legte, um den durch die Briten stark behinderten Lufttransport
in Gang zu halten.

Wegen der starken britischen Angriffe auf den Transportverkehr
wiurden die Fliige nach Afrika immer mehrin die Déammerungsstun-
den oder sogar nach nachts verlegt. Da Josef Kolmer wichtige Kurier-
auftrage zu erledigen hatte und auch Transporter auf der Route

[ J I AR e L EE A RS AR EE T s
Verschollene bei diesem Einsatz ums Leben gekommen ist. (§ 6
Verschollenheitsgesetz). Der Zeitpunkt des Todes ergibt sich aus §
9 Verschollenheitsgesetz” Der Todeszeitpunkt wurde durch diesen
Beschluss des Amtsgerichts Halberstadt auf den 11. April 1943 um
24 Uhr festgelegt.
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Transporter Junkers Ju 52
tiber dem Mittelmeer auf
dem Weg nach Nordafrika.
VWie im Hintergrund sichtbar,
schlossen sich die Maschinen
 engen Verbanden zusam-
men, um sich bei Angriffen
gegenseitig Feuerschutz

i geben.

Mit diesem Schreiben erfuhr
die Ehefrau und Mutter seines
Sohnesvom Fliegertod von
Josef Kolmer.

Fotee Sammbung Uwe W, Jadk

Der Ehefrau E- ° °~ ~°° ° " "o Tod ihres ‘1 e . i f o
Xpr . . i g
Ehemannes durch ireiben vom Kuellewrx, : ' E.Qu., den 19.4.43,
19. April mitgeteilt auchandie ~MaJor u. Einheitsfushrer. . . : :
R g fie Angehs.  Ir.10 428 (F1),
amilie des Fw. Eis ie Angehd- L8PA. luenchen IT.
rigen der anderen lustrate von
etwa drei Transpo it mehr flr e i o
individuelle Formu laglicht auf ; ge . Eoeu Rolserl
die Einstellung eini srung an die Ich habe Thnen leider die sehr betruebliche lﬂ.t‘tsum:ig
Witwe in der Schlus 1Sie miissen _ 2a ma.qh-an, dass Ihr Lann, der Oberfeldwebel Jose f Kol -
unlfi werd:n be;l:!'h Hfindenzum mer, von einen Flug nach Tunis nicht z‘urnaolr,gam:-t ist. Thr
weiteren Kampf fiin :
Lann hatte am 11.4.43 den ‘Auftrag, cit einem F1 Ju ;
Mit Datum vom. _ - _ner noch die 2 : - e e i

von Sizilion Marketenderwsren fuer die haenpfenﬂen Tmppe:i in .3

Mitteilung, dass di= Flugbemltschaﬂ des Luﬁﬂottenkc:mmandos 2
Afrikn. aach Tunis zu bringen. Auf halber Strecke ist das Flug- ' °

aufgeldst sei. Der Sohn des Flugzeugfihrers Josef Kolmerwar, als sein

Vater (iberdem Mittelmeer abgeschossenwurde, gerade zweieinhalb zoug - wie wir ennehmen muessen - von englischen Jaegern. g .F
Jahre alt. Er hat die Unterlagen (iber seinenVaterzusammengetragen griffen und sbgeschossen worden. Seitdem fehlt jede Srlur (Mit
und fiir diesen Bericht zur Verfligung gestellt. Damit ist ein Flieger- 2 einer Bergung der Vermissten ist kaum noch zu rechnen. Tch ma' ]
schicksal von vielen dem Vergessen entrissen. Den Propeller eines von einsr Mitteilung an Sie bisher Abstand genormen, um ein
Fieseler Storch hat Peter Kolmer erworben und ihn zur Erinnerungan einigermassen klares 3ild -uo‘he:r.' den Vorfall geben #u koennen. -
seinen Vater im Wohnzimmer an der Wand héangen. - i 45 Wi Biban X Dhak 1lhm:. wlatmiru’ o e o ATAY: bhieh m X

s -—Matsfrcuﬂ.iggx zmmde:,m Solhtmmlmmfmw
2 schmerzlich und unermesslich gross fuer Sie.- Ich bringe Thnen,
euch im Nemen' meiner Offiziers wnd Mennem, nggji_uﬂg% "
Beileid zum Ausdruck. Der Kampf um den Fortbestand unseres "J'blhl
ist schwer und hart. Wir muessen, un die Tra.n:r: um- u.naarn Ge!
-men leichter ertragen zu koennen, das grosse zm. vor .l.'nsn. 'bu-""
halten, das _uns unser I‘ush:'a: vorgezeichnet hat und das w:f.r.!m-
reichen miessen, wenn wir in der malt weiterbestehen mllen
' 8ie, lisbe Frau Kolmer, hsben pit dem Verlust Ihres m:ﬁms Iahr £
zur Brreichung dieses Zieles beigetragen als wir, die wir noch ]
in Einsatz stehen, denn Sie mueasen und werden bei aller Trauer.
um den Terlorenen die Eraft finden zun mitsran. Xampf fuer d.a.s 7
Recht unserer Idee. L ]
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Der Sohn Peter hat als Erinnerung an seinen Vater den Propeller eines Storches erworben.



